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Die LandesstraBe B83 hat die Funktion einer HauptstraBe als Ortsdurchfahrt von Port-
schach am Wodrther See. Die Nutzung wird vor allem vom Kfz-Verkehr dominiert. Damit
ist ein Verlust an Aufenthaltsqualitdt im Ortszentrum verbunden. In der Gemeindevertre-
tung und im Tourismusverband werden verschiedene Moéglichkeiten einer Attraktivierung
des Verkehrsraums fiir alle Verkehrsteilnehmer in Erwagung gezogen. Der Radweg durch
den Ort wird derzeit Uiber verschiedene NebenstraBen gefihrt. Diese Radwegfiihrung ent-
spricht nicht der Funktion und Bedeutung dieser Verbindung am Nordufer des
Worthersees. Flr die Fihrung des Radweges entlang der Landesstrae B83 sind verschie-
dene Mdglichkeiten denkbar. Auf alle Falle sind die entsprechenden Stellen der
LandesstraBenverwaltung als StraBenerhalter zu kontaktieren. Teilweise sind auch Fla-
chen in Privatbesitz von mdglichen MaBnahmen betroffen. Als erster Schritt sind die
moglichen Varianten der Radwegfiihrung und der damit verbundenen Gestaltung des
StraBenraums im Hinblick auf die ihre technische Machbarkeit zu untersuchen. Weiters
sind die moéglichen Auswirkungen solcher InfrastrukturmaBnahmen zu untersuchen (z.B.
Verkehrsverlagerung, Pkw-Stellplatze, Flachenbedarf, Ortsbild, Aufenthaltsqualitat usw.).
Ebenso sollen die rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen der mdoglichen Vari-
anten in der Studie behandelt werden. Die mdgliche Gestaltung der Ortsdurchfahrt von
Pdrtschach wird in einer Fotomontage dargestellt. Die einzelnen Wirkungen sind in einem
Ubersichtlichen Zielsystem zu strukturieren und anhand von aussagekriaftigen Para-
metern quantitativ oder qualitativ zu bewerten. Das Ergebnis soll als
Entscheidungshilfe zur weiteren Vorgangsweise und der Einengung von detaillierteren
Planungen dienen. Letztendlich sollen die MaBnahmen in ihrer Gesamtheit als ein Leucht-
turmprojekt speziell fir die Gestaltung von Orten mit stark touristisch gepragten
Nutzungen gelten. Damit kénnen auch verschiedene Fordermdoglichkeiten akquiriert
werden.

Die raumliche Abgrenzung des Planungsgebietes ergibt sich vor allem aus dem Ortsraum
von Pdrtschach vom Kreisverkehr B83 KarntnerstraBe/SeeuferstraBe im Osten bis zur
Querung der B83 und der OBB-Trasse im Westen. Betroffen von den Planungen ist haupt-
sachlich der Bereich zwischen der Bahntrasse und der B83, die SeitenstraBen sind
hinsichtlich der Auswirkungen mit einzubeziehen.
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Abbildung 1: Abgrenzung des Unteruchugsgeiets (gelb markiert), [Quelle: KAGIS, Mod.: PLANU]

1.2 Vorgehensweise

Der Umfang des Angebots sieht zuerst eine Grundlagenermittlung vor. Diese wird mit
einem Ortsaugenschein am 16.11.2024 begonnen. Eine Foto- und Videodokumentation
konnte dabei erstellt werden. Zudem wurden von verschiedenen Stellen Unterlagen ein-
geholt, um die Verkehrsbelastungen, aktuellen StraBenbreiten und bisherigen
Planungsunterlagen zu sichten. Aufbauend auf den Unterlagen wurde eine Mdngelanalyse
erstellt und die bestehenden StraBenquerschnitte dokumentiert. Im nachsten Schritt wur-
den Varianten ausgearbeitet, die die méglichen Radwegfiihrungen zeigen. Im Verlauf der
Bearbeitung stellte sich heraus, dass nur die Flihrung Uber die HauptstraBe vom Land
Karnten vorgesehen ist. Es wurden weitere Varianten ausgearbeitet, bei denen dargestellt
wurde, welche Querschnitte realisierbar sind. Mit Abstimmung der Gemeinde und dem
Amt der Karntner Landesregierung wurden im Verlaufe der Bearbeitung weitere Parame-
ter definiert, die zu dem letzten Entwurf flihrten. Wahrend des gesamten Prozesses
wurden verschiedene Fotomontagen erstellt, um die Optionen zu visualisieren.

PLANUM
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2 BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

2.1 Vom Auftraggeber

INFORMATIONEN VON HERRN KRISSMER

Im Januar 2024 wurde von KriBmer Architekt & Baumanagement eine Klausurtagung ab-
gehalten. Die TVB und der Gemeindevorstand waren dabei vertreten. Die Unterlagen
dieser Tagung wurden Ubermittelt. Es wurden dabei die Alleinstellungsmerkmale der Port-
schacher HauptstraBe herausgearbeitet. Und mdgliche Projektziele fiir die HauptstraBBe
und das Ortszentrum in Portschach vorgestellt.

LEITBILD VERKEHR PORTSCHACH 2030, verkehrplus
Im November 2018 wurde von dem Biro ,verkehrplus® ein Leitbild fir den Verkehr in

Portschach erstellt. Dabei wird herausgestellt, dass Pértschach als Ziel angesehen werden
muss und nicht nur passiert werden sollte. Die HauptstraBe sollte so gestaltet werden,
dass sie Raum zum Begegnen und Bewegen ermdéglicht.

RADWEGSFUHRUNG IST-ZUSTAND
Betreffend der Radwege R4, R2F und der LandesstraBe B83
2 T 3 l

Abbildung 2: Ubersicht der bestehenden Radwege, [Quelle: KAGIS]

GEPLANTEN ERRICHTUNG EINES SCHUTZWEGES
November 2023 wurde von dem Unternehmen LEDER: Infrastruktur. Verkehr. Planung

ein Bericht erstellt zur geplanten Errichtung eines Schutzweges bei dem Gemeindeamt.

DIGITALE UNTERLAGEN B83
Im Weiteren wurden folgende dwg. Dateien vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt:

= B83 Aufnahme Neu gesamt. Dwg
= B83 Pértschach Bestand Neu.dwg
= B83 OD Pdértschach BT2 Bestand neu Markierung.dwg
= (06008C_LP_03b_A16_Ausgang_mit XYZ-Punkten.dwg

PLANUM
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Von der Firma geo-line wurden Ende November 2024 noch folgende Unterlagen Gbermit-
telt:

DKM: Stand 01.04.2024

DKM als shapes: DKM_Pértschach_shp.zip

DKM als dwg: DKM_Poértschach_2024_04_01.dwg

Grundsticke im Eigentum der Gemeinde Pértschach: Stand 2023.10.01
Eigentum als shape: Pértschach_Eigentum_2023-10-01.zip
Eigentum als dwg: Poértschach_Eigentum_2023_10_01.dwg

Fernwarme: Stand 21.03.2022
Fernwarme als shape: Pértschach_Fernwarme_2022-03-21.zip
Fernwarme als dwg: Pdrtschach_Fernwérme.dwg

Fernwarme Fremdleitungen: Stand 2015.02.26

Fernwarme Fremdleitungen als shape: Pdrtschach_FernwarmeFremdlei-
tung_2015_02_26.zip

Fernwarme Fremdleitungen als dwg: Portschach_Fernwdrme_Fremdleitungen.dwg

FLAWTI: (WIDG,WALD und AUGB) Stand 30.01.2024
FLAWI als shape: Pértschach_Flawi-2024-01-30.zip

Kanal: Daten wie sie uns zurzeit vorliegen
Kanal als shape: Pértschach_Kanal_shp.zip
Kanal als dwg: Pértschach_Kanal.dwg

Schutzrohr: Stand 20.01.2020
Schutzrohr als schape: Pértschach_Schutzrohr_2020-01-20.zip
Schutzrohr als dwg: Pértschach_Schutzrohr.dwg

Wasser: Daten wie sie uns zurzeit vorliegen
Wasser als shape: Pértschach_Wasser_shp.zip
Wasser als dwg: Pértschach_Wasser.dwg

PLANUM
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VORGABEN: AMT DER KARNTNER LANDESREGIERUNG

e STRABENBREITE B83

Das Amt der Karntner Landesregierung, Abteilung 7 — Wirtschaft, Tourismus und Mobilitat
legt am 8.10.2024 per Mail fest, dass die Breite auf den Begegnungsfall Bus-Bus auszu-
legen ist, um der Funktion der B83 im LandesstraBennetz gerecht zu werden.

Laut der Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS) Nummer 03.04.12:
~Planung und Entwurf von InnerortsstraBen® ist fiir Begegnungsfalle von Bus-Bus bei einer
Geschwindigkeit von 10km/h<v<30km/h eine Mindestfahrbahn von 6,25m erforderlich.
Bei einer Geschwindigkeit von 30km/h<v<50km/h eine Mindestfahrbahn von 6,50m ein-
gehalten werden muss.

v <10 km/h 10 km/h < v = 30 km/h 30 km/h < v =50 km/h
PKW / PKW
}%.‘M—ﬂ:ﬁl'.i-—z"
Bus bzw. 3 b | e Ly |
LKW / PKW ‘ i‘ ___________ I
I ge—
L |
LA
Bus / Bus -l -~
bzw. |
LKW / LKW O—
t I
L‘ A
I Ic
e -

Abbildung 3: Zusammenhang zwischen Bemessungsfahrzeug, Begegnungsfall und Begegnungsgeschwin-
digkeit (MaBangabe in [m]), [Quelle: RVS 03.04.12, Abb. 09]

FAHRRADSTRABE Begriff gemafB StvO

StraBen oder StraBenabschnitte, in dem auBer dem Fahrradverkehr jeder Fahrzeugver-
kehr verboten ist, ausgenommen davon ist Befahren mit den in §76a Abs. 5 StVO
genannten Fahrzeugen sowie das Befahren zum Zweck des Zu- und Abfahrens (§67 Abs.1
StvO).

MEHRZWECKSTREIFEN Begriff gemas Stvo

Radfahrstreifen oder Abschnitt eines Radfahrstreifens, der unter besonderer Riicksicht-
nahme auf die Radfahrer von anderen Fahrzeugen befahren werden darf, wenn flr diese
der links an den Mehrzweckstreifen angrenzenden Fahrstreifen nicht breit genug ist oder

PLANUM
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wenn das Befahren durch Richtungspfeile auf der Fahrbahn das Einordnen zu Weiterfahrt
angeordnet ist. (§ 2 Abs. 1 Z 7a StVO)

MIV
Abkirzung flr Motorisierter Individual Verkehr

RADFAHRSTREIFEN Begriff gemas Stvo

Fir den Fahrradverkehr bestimmter und besonders gekennzeichneter Teil der Fahrbahn,
wobei der Verlauf durch wiederholte Markierung mit Fahrradsymbolen angezeigt wird (§2
Abs. 1 Z StvO).

RADWEG Begriff gemaB StvoO

Fir den Verkehr mit Fahrrédern bestimmter und als solcher gekennzeichnete Weg (§2
Abs. 1Z 8 StvO). Dieser kann ohne oder mit Benlitzungspflicht verordnet werden (§ 68
Abs. 1a StVO).

RADROUTE
Fir den Radverkehr zur Benltzung empfohlener, gekennzeichneter und entsprechend
ausgestatteter Teil des StraBennetzes

RADSCHNELLVERBINDUNG

Fir den Radverkehr bestimmte Route, die Uber gréBere Entfernung wichtige Quell- und
Zielbereiche verbindet und durchgangig ein sicheres und attraktives Befahren mit hoher
Reisegeschwindigkeit ermdéglicht.

SHARROW

Bodenmarkierung mit rein informativem Charakter. Sharrows dienen zur Fihrung des
Radverkehrs bzw. in besonderen Fallen als Hinweis auf einen héheren Radverkehrsanteil
auf der Fahrbahn. Sharrows ersetzen keine qualitative Anlageform fiir den Radverkehr.

PLANUM
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3 ANALYSE DES BESTANDS

3.1 Ortsaugenschein

Am 14.11.2024 wurde eine Befahrung des Ortsgebietes vorgenommen und relevante
Punkte fotografisch dokumentiert.

Abbildung 6: Bushaltestelle EdelweiBbad, [Quelle: PLANUM]

PLANUM
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Im Planungsgebiet besteht 6stlich des Zentrums, vom Kreisverkehr (beim Supermarkt
~Hofer") bis zum o6ffentlichen Parkplatz ,Johannaweg Ost", ein gemischter Geh- und
Radweg auf der nérdlichen Seite. Ab dem 6&ffentlichen Parkplatz ,Johannaweg Ost" wird
der Radverkehr von der B83 auf den Johannaweg geleitet und um den Ortsbereich her-
umgeflihrt. Entlang der AnnastraBe verlauft er dann parallel zur LandesstraBe B83. Der
Radverkehr wird Giber den Koschatweg zurlick auf die LandesstraBe geflihrt.

Auf der LandesstraBBe B83 dominiert der motorisierte Individualverkehr (MIV), neben
dem offentlichen Verkehr, FuB- und Radverkehr. Der 6ffentliche Nahverkehr ist in den
Sommermonaten durch einen autonom fahrenden Bus zusatzlich gestarkt. Pértschachs
Anbindung an umliegende Stadte erfolgt Gber die parallel zur HauptstraBe verlaufende
Bahntrasse sowie die Autobahn A2 die mit zwei Auffahrten (Pértschach Ost und West)
erreicht werden kann. Die Analyse der bestehenden Infrastruktur wird im nachfolgenden
Plan zusammengefasst.

Radweg
Gehweg

s Bahntrasse

@ Autonomer Bus

Abbildung 7: Ubersicht bestehende Infrastruktur [Quelle: PLANUM]

Der Ortsraum von Pdrtschach weist einige Gefahrenpunkte und Mangel auf. Insbesondere
entlang der HauptstraBe kam es in den letzten finf Jahren vermehrt zu Unfdllen. Die
Kreuzung am Koschatweg, an der der Radweg wieder zurlick auf die HauptstraBBe gefihrt
wird, gilt dabei als besonders gefahrlich und wurde auch von der Gemeinde als Gefahren-
stelle identifiziert. Auch die Bushaltestelle ,,Pértschach/Wérthersee Lieleg Schldssl™ wurde
seitens der Gemeinde als Gefahrensituation benannt und der Wunsch nach Verkehrsbe-
ruhigung geduBert. Beim Schloss Leonstain verengt sich die Fahrbahn deutlich, was
potenzielle Gefahren birgt und keine eigene Radwegfiihrung ermaglicht.

Im Planungsgebiet stehen grundsatzlich viele Parkplatze zur Verfiigung, darunter auch
zahlreiche 6ffentliche oder kostengiinstige Stellplatze, was die Nutzung von Pkw beson-
ders attraktiv macht und als ein Mangel in Bezug auf Aufenthaltsqualitédt verzeichnet
werden kann. Aufenthaltsbereiche befinden sich (berwiegend im Norden des

PLANUM
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Planungsgebiets, auf der Halbinsel. Dabei ist anzumerken, dass der Zugang zu diesen
Bereichen liber mindestens ein privates Grundstiick erfolgen muss, wodurch die Nutzung
eingeschrankt ist und die Verbindung Nord-Siid geschwacht wird.

—~w Enggestelle

Jﬁ Gefahrenpotenzial

B Parkplitze (versiegelt)
Aufenthaltsbereich

Unfallpunkte in den letzten 5 Jahren

@ : Quelle: statistik sustria
: s Nutzung von privatem Grund

Abbildung 8: Mangelanalyse, [Quelle: PLANUM]

3.4 StraBenquerschnitte Bestand

Im ersten Schritt wurde eine Analyse der vorhandenen StraBenbreiten vorgenommen, um
zu Uberprifen welche Breiten fiir eine neue Radverkehrsfithrung vorhanden sind. Bei Be-
trachtung der HauptstraBe kdnnen von dem Parkplatz ,Johanna Ost" bis zum Billa
StraBenbreiten von 11,90 bis 13m erreicht werden. Ab ca. der Moosburgerstrae wird die
StraBe enger und weist Engstellen von 10,30m auf. Die Situation verscharft sich Richtung
Westen. Am Leonstainer Schloss ergeben sich StraBenbreiten von 8,50m bis 9,77m, die
den Spielraum von mehreren eigenen Fahrstreifen (Fahrbahn PKW, Fahrradspur,

PLANUM
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Gehweg) ausschlieBen. Es wurden vier Querschnitte an wichtigen Punkten gezeichnet, um
die Situation exemplarisch darzustellen.

== Bahntrasse
@ Autanomer Bus

Abbildung 10: Ubersicht der ausgewé&hlten Querschnitte, [Quelle: PLANUM]

An der Karntner StraB8e zeigt der Querschnitt eine Breite von 3,20m flir den gemischten
Geh- und Radweg. Auch ein Griinstreifen mit 1m Breite ist vorhanden. Die Fahrbahnbreite
ist mit 3,10m in beiden Richtungen ausreichend bemessen. Am Gemeindeamt sind breite
Gehwege vorhanden, die Fahrbahnbreite betragt lediglich 6m und ein Parkstreifen von
1,50m ist vorhanden. Die Kreuzung Koschatweg ist mit Sharrows markiert, sie dienen der
Fihrung des Radverkehrs und als Hinweis auf einen héheren Radverkehrsanteil auf der
Fahrbahn. Die Fahrbahnen sind jeweils mit 2,75m bemessen, die Gehwege jeweils breiter
als 2m. Der Querschnitt am Schloss Leonstain zeigt die schmalste Fahrbahnbreite von
2,25m, inklusive Sharrows.

22m e LA 15 Lim
Couvery Ot e |

Abbildung 11: QS1 km 319,3: Karntner StraBe,
[Quelle: StreetMix, Mod.: PLANUM]

Abbildung 14: SQ2 km 319,9, Am Gemeindeamt,
[Quelle: StreetMix, Mod.: PLANUM]

18m 225m 225m 23m
Gehweg Sharrow Sharrow Gehweg
Abbildung 12: QS3 km 320,5: Kreuzung Koschatweg, Abbildung 13: QS 4: km 320,6, Am Schloss Le-
[Quelle: StreetMix, Mod.: PLANUM] onstain, [Quelle: StreetMix, Mod.: PLANUM]
13 |
Machbarkeitsstudie_Portschach Seite 13 von 38

1

FALLAST & PARTNER GMBH



In Variante 1 wird die derzeitige Situation gréBtenteils beibehalten, es werden lediglich
punktuelle Verbesserungen vorgenommen. Besonders wichtig ist eine Optimierung des
Ubergangs vom Fahrradweg im Koschatweg in den Mischverkehr auf die B83. Diese Stelle
wurde auch von der Gemeinde bereits als Gefahrenpunkt identifiziert. Zudem ist ein Um-
bau der Bushaltestelle ,Pértschach/Worthersee Lieleg Schléssl® vorgesehen. Dieser soll
zugleich fir verkehrsberuhigende MaBnahmen genutzt werden.

l g
== Bahntrasse

®

Abbildung 15: Ubersicht Variante 1 Situation belassen, [Quelle: PLANUM]

Im Weiteren wird die Leistungsfahigkeit der HauptstraBe in den nachsten 10 Jahren ge-
neriert mit der Annahme von einer Steigerung im Verkehrsaufkommen von 1%.

Magliche Gestaltungavarianten der Halestelle:
Fiirtschach/Warthersee Lieleg Schidss!
Vi

Abbildung 16: Variante 1, mit den zu Andernden Bereichen, [Quelle: Google Mod.: PLANUM]

PLANUM
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4.2 Variante 2: MIV beruhigen

Um den Radverkehr iber die HauptstraBe zu fliihren, muss der Motorisierte Individual
Verkehr (MIV) beruhigt werden, um die Sicherheit flir den Fahrradverkehr zu gewahrleis-
ten. Diese MaBnahme wird in der Variante 2 priorisiert. Hier muss neben dem flieBenden
auch der ruhende Verkehr, insbesondere die Langsparker reduziert werden. Diese stellen
ein enormes Gefahrenpotenzial dar! und sollten wo mdglich reduziert werden.

Motorisierter Individualverkehr

Radweg
Gehweg

e Bahintrasse
Touristisches Wegenetz ausbauen
Autonomer Bus

©

Abbildung 17: Ubersicht Variante 2 MIV beruhigen, [Quelle: PLANUM]

Vorgesehen ist, durch unter-
schiedliche StraBenbeldge visuelle
und akustische Veranderungen zu
erlangen und so die Aufmerksam-
keit der MIV-Lenker zu erhdhen.
Auch eine Gestaltung, die zu einer
optischen (aber keiner physischen
Verengungen) der StraBe flhrt,
soll zu einer erhdhten Aufmerk-
samkeit beitragen. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
der LandesstraBe sollte zusatzlich
auf 30km/h gesetzt werden, um
die Sicherheit zu erhéhen.

SLARS
Abbildung 18: Abbildung 17: Collage zu Variante 2, [Quelle: Google
Street View, Mod.: PLANUM]

! ,Neben parkenden Fahrzeugen soll der Schutzstreifen mindestens 0,75m [zum Radverkehr] breit sein.
Bei Léngsparkern soll er Schutz vor aufschlagenden Autotiiren sicherstellen und bei Schrdg oder Senk-
rechtparkern den Fahrzeugiberhang aufnehmen kénne." RVS 03.02.13 S.24

PLANUM
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16

In dieser Variante wird der Radverkehr auf die Trasse eines eventuell aufgelassenen Glei-
ses verlagert. Die stdliche Gleistrasse wird als Radhighway ausgebaut. Bei dieser Variante
gilt es den Anschluss an den regionalen Radweg R2F sicherzustellen.

Grundsatzliches Ziel der Variante ist es, den Mischverkehr auf der B83 zu reduzieren und
den Radverkehr auf dem neuen Radweg zu flihren. Die Sicherheit der Verkehrsteilneh-
menden kann damit deutlich erhéht werden. Als Nachteil muss angefiihrt werden, dass
dadurch aber keine verkehrsberuhigende MaBnahme durch Mischverkehr im Ortszentrum
erzielt werden kann. Der Quell- und Zielverkehr wird immer noch entlang der HauptstraBBe

gefuhrt.

Motorisierter Individual Verkehr
Radweg

Gehweg

- Bahntrasse

Autonomer Bus

©

Abbildung 19: Ubersicht Variante 3 MIV beruhigen, [Quelle: PLANUM]
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Diese Variante ist als langfristige Vision zu beschreiben, da sie kostspielig, mit einem
hohen baulichen Aufwand und geringe positive Auswirkungen verbunden ist .

Durch eine Unterflurtrasse wird ein Einbahnsystem entlang der HauptstraBe ermdglicht.
Unterirdisch wird der MIV gefiihrt (iberirdisch MIV, Fahrrad sowie OPNV Angebote. Kon-
flikte mit Kanalen oder Leitungen sind zu erwarten und gelten Uberprift. Die Variante
knlpft an das Projektziel B von KriBmer Architektur [Januar 2024] ,,SekundarstraBe™ an.

Eine Rampe von mindestens 7m ware zu erwarten und ein enormer baulicher Aufwand.

Abbildung 20: Ubersicht Variante 4 Vision Unterflurtrasse, [Quelle: PLANUM]
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In Abstimmung mit der Abteilung 9 im Amt der Kérntner Landesregierung, dem verkehrs-
technischen Sachverstdandigen und der Gemeinde Portschach am Worthersee wurde
entschieden, dass im Rahmen dieser Untersuchung ausschlieBlich eine Radwegfiihrung
entlang der LandesstraBe B83 weiterverfolgt wird. Die anzuwendenden Richtlinien sind in
Abschnitt 2.2 angefihrt.

Ziel dieser Studie war es, auf einfache und nachvollziehbare Weise darzustellen, welche
Art der Radverkehrsfiihrung, in welchen Bereichen der B83 mdglich ist. Als Planungs-
grundlage diente nicht nur der derzeit genutzte Verkehrsraum, sondern der gesamte
offentlich verfliigbare Raum - also von Grundstlicksgrenze zu Grundstlicksgrenze, unab-
hdngig vom aktuellen Bestand (z.B. Parkplatze, private Gehwegnutzungen etc.). Es
wurden verschiedene Querschnittsvarianten entwickelt, die sich in der Breite und der
Qualitat der Fihrung des Radverkehrs unterscheiden. Es wurde gepriift, in welchen Be-
reichen welcher Querschnitt realisierbar ist.

Die Parameter, die den einzelnen Varianten zugrunde liegen, werden in jeder Variante
vorgestellt.

Die qualitativ hochwertigste Fihrung des Radverkehrs stellt sich ein, wenn ein baulich
getrennter Radfahrstreifen vorhanden ist, dieser bendétigt laut der RVS mindestens eine
Breite von 1,50m. Getrennt davon wird der Gehweg gefiihrt. Um die Vorgabe der Karn-
tener Landesregierung einzuhalten, wird eine Kernfahrbahn von 6,25m sichergestellt und
so der Begegnungsfall Bus-Bus ermdglicht. Die Geschwindigkeit muss dabei auf 30km/h
gesenkt werden.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fiir die
unterschiedlichen Ausbaustufen |

vs 10 km/h

10 km/h < v s 30 km/h

- | Ausbau- © Warkehes- | Ausbau- | Ausbau-
stufe  :  raum stufe sufe
Eezeichnung Lage e & profin a A Bus bzw.
fml {8 Abb.) im] LKW / PKW
sifen  zsischan F sifan und i | 15 ci{in 18
Mehrzwackstreifen z.ischen Fanrstraifen und Langsparkstreifan 20 20 TEZE) (2,3p
Einrichtungsradweg z
WV, 3 50kmh 15 18 1 E3(4) 2,8 =31
nek=n Fahrbahn +
W= 50 knwh, Frailand 20 23 G4(15) 238
F
Radweg neben Langsparkstreifen 175 2,05 NES(I6) 305 =335
(baulich gatrenntl  Zwelrlehtungsradweg
oy £ 50 kmih 2.5 31 CB{1T 38 245
nebsn Fahrbahn  —— LR T . —- ] Bus / Bus
W, > 50 knvh, Freiland 20 36 T ET(8) 4.3 250 bzw.
neben Langsparkstraifen 275 335 I CB(18) | 405 =475 LKW / LKW
Gomischtsr Goh- | ropen Fabroa  _\2% S04 28 35 e | say
und Radwsg Wy = 50 knvin, Freiland 33 40 ZetaEy| e
b . '
{baulich getrernt) | b | sngsparkstreifan 3.05 375 1CU(24) | 4052
! Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.
¥ Meben Langsparkstreifen nicht empfohlen. Qualitdtseinbulen fir den Radverkehr aufgrund von .
Parkvorgangen. Abbildung 21: Begegnungsfall und Begegnungsge-

# Mur bei geringen Fuligangerverkehrsstarken.

Abbildung 22: Tabelle zu Gesamtbreiten von Radfahranlagen, [Quelle:
RVS 03.02.13]
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Folgender Querschnitt ergibt sich, mit einer Gesamtbreite von 13,25m.

|, 2.00 6.25 2,00 _|

| Gehweg 1,50 Fahrbahn 1,50 Gehweg |
Radfahrstreifen Radfahrstreifen

L 13,25 -

Abbildung 23: Querschnitt Planfall 1, [Quelle: PLANUM]

In der Nachfolgenden Darstellung kann ist erkennbar an welchen Stellen der Planfall rea-
lisierbar ist. [Griin markiert] insgesamt belauft sich der griin markierte Bereich auf 192m
im Planungsgebiet.

) s W G s
=\ u, e L_ e = g €=
Hﬁ}gi& 1 ] H ,H i j;ﬁ '%L}; =3 ‘.::\ Eﬁ’if:\:

~ r— = —\’t" - '_1 Jrﬁ‘ ' e A J '}h \¢ '[_r_]r .-\,,;::
5 e

- r-' —-JLJ .'L;

3
= §
Ny i “‘
5 o
-f'::j EEU,’{}J T~ Tp
) .F‘H T
s
Sl ”J
||'IH L, "I.'II _,11&;}_.,'-'-{-.‘? =
Landessiralbe B23 (Eigentum Land K&miten) Pl i Il"" I|L'- / F’-@:T 5
s el I' . .“ ,f' L — 'Y Fee
. Eigentum Gemeinde Parischach am Wérthersee C\Q " ﬂ,l | fl'lf"\j i
ca. 192m maglich von 1.116m \’)/| [0 'I_._':\ ,.r)q}

Abbildung 24: Ubersichtsplan Planfall 1, [Quelle: PLANUM]
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Die zweite zu Uberprifende Variante ist der gemischte Geh- und Radweg. Dabei muss
eine Breite von mindestens 2,50m eingehalten werden. Ostlich des Planungsgebiets ist
bereits ein gemischter Geh- und Radweg vorhanden, woran es anzuschlieBen gilt. In die-
ser Variante bleibt die Geschwindigkeitsbegrenzung mit 30km/h erhalten und die
Kernfahrbahn kann bei einem Minimum von 6,25m beibehalten werden.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fiir die F
unterschiedlichen Ausbaustufen ‘ vs 10 kmh 10 km/h < v 5 30 km/h
Ausbau- “erkahrs- | Ausbau- | Ausbau- ‘E
m i isAmh) | i LKW / PKW i i [
sifen  zwischan F ifan und 15 Tt 18 (25" ! (1
: - ]
Mehrzweckstreilen zwischen Fanrstraifen und Langsparkstrsifan] 2.0 20 ie2pa) | e |e3gn w | /Jd\ J H
Einrichtungsradweg E E s \i
Vo, 3 50 kmil 1.5 i E X =3 [ - i
neben Farbain 1350 kmA 15 18 : C3{14) 28 =31 | !
W= 50 knvi, Freiland | 2.0 23 3 C415) 33 238
F
Radweg neben Langsparkstreifen 175 2,05 NES(I6) 305 =335
(baulich gatrenntl  Zwelrlehtungsradweg Bus / Bus 1
Vo £ 5 i » 45 T
neben Fahrnahn e 30K 25 31 CB{1T) 38 245 bzw. i
W, > 50 ki, Freiland | 3.0 36 T ET(8) 4.3 250 LKW f LKW !
[ neten Langsparkstraifen 275 335 S 05 =475 ,.=
Gamischter Geh- - VS 50 kmeh | 25 | 35 co22) | s E =
und Radwsg ) W, = 50 knyin, Freiland 33 40 JetaEy| e i
(Baulich getrennt) | popon | angsparkstraifen 3.05 375 Jened| «osp
! Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen. . .
¥ Meben Langsparkstreifen nicht empfohlen. QualitdtseinbuBen fiir den Radverkehr aufgrund von Abblldung 25: Begegnungsfall und Begegnungsge-
Rarkvargingen: schwindigkeit, [Quelle: RVS 03.04.12]

# Mur bei geringen Fuligangerverkehrsstarken.

Abbildung 26: Tabelle zu Gesamtbreiten von Radfahranlagen,
[Quelle: RVS 03.02.13]

Folgender Querschnitt ergibt sich, mit einer Gesamtbreite von 11,85m.

2,80 B.25 2,80
gemischter Geh- un Fahrbahn gemischter Geh- und

| Radweag Radweg .
(ohne Bandtzungspdlicht) {ohne Banltzungspficht)
1

11,85 o

Abbildung 27: Querschnitt Planfall 2, [Quelle: PLANUM]
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Dieser Querschnitt kann 655m lang im Planungsgebiet realisiert werden. [Griin markiert]

Landesstrafie Ba3 (Elgentum Land Kémten) -
[ Eigentum Gemeinde Pértschach am Warhersse \)A.\

ca. 653m moglich von 1.118m

Abbildung 28: Ubersichtsplan Planfall 2, [Quelle: PLANUM]

5.3 Einseitige Zweirichtungsradweg - Planfall 3

In dieser Variante wird die Qualitat fir den Radverkehr durch eine bauliche Trennung vom
FuBverkehr deutlich verbessert. Vorgesehen ist ein Zweirichtungsradweg mit einer Breite
von 2,5 m entsprechend der Ausbaustufe D nach der einschldgigen RVS. Der Radweg wird
nur auf einer StraBenseite gefiihrt, wodurch sich aufgrund der notwendigen Querungen
gewisse Nachteile ergeben. Die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h
muss beibehalten werden, um potenzielle Gefahrensituationen zu minimieren. Flr den
motorisierten Verkehr ergibt sich daraus eine Kernfahrbahn mit einer Breite von 6,25 m.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fiir die
unterschiedlichen Ausbaustufen ‘ vs 10 kmh 10 kmih < v s 30 kmh
Ausbau- : Verkshes- [ Ausbau- | Ausbau-
Bezeichnung Lage Ehéh P:ﬁlgn_'lllr- St;fe s";{E Bus bzw.
[m] s Abb) [ ) LKW / PKW
ifan  zeschan F ifan und i 15 15 el 18 (25"
Mehrzwackstreifen z.ischen Fanrstraifen und Langsparkstreifan 20 20 i E2(12) 237 |zaonhe
Einrichtungsradweg z
Vv, =50 kmih 15 18 1 Ea(4) 28 £3.1
nek=n Fahrbahn pT
W= 50 knvi, Freiland | 2.0 23 I cal1s) 3.3 238
Radweg nek=n Langsparkstreifen 175 2,05 NCS(16) 3.08 = 3,35
(aulich gatrenntl Zwelrichtungsradweg
Bus / Bus
o o, = 50 kmih | 2,5 ‘ 31 CB{1T) 38 245 bz
W, > 50 ki, Freiland | 3.0 38 I ET(8) 4.3 250 LKW‘ 1 LKW
neken Langsparkstreifen 275 2,35 3 CA(1E) 4,05 =475
Gemischter Goh- | nopon Fahrbahn  —2 20 N i 35 SN (5
und Radwsg Wy = 50 knvin, Freiland 33 40 ZetaEy| e
{baulich getrernt) | b | sngsparkstreifan 305 375 enen| wose
! Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen. .
3 Meben Langsparkstreifen nicht empfohlen. Qualitatseinbufen fir den Radverkehr aufgrund von Abbildung 29: Begegnungsfall und Begegnungsge-
Parkvorgangen. schwindigkeit, [Quelle: RVS 03.04.12]

# Mur bei geringen Fuligangerverkehrsstarken.

Abbildung 30: Tabelle zu Gesamtbreiten von Radfahranlagen,
[Quelle: RVS 03.02.13]
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Folgender Querschnitt ergibt sich, mit einer Gesamtbreite von 12,75m.

Abbildung 31: Querschnitt Planfall 3, [Quelle: PLANUM]

6,25 .J_. . .
| Gahweg Fahrbahn Radweqg Gehweg |
| |
- 12,75 -

Dieser Querschnitt kann 655m lang im Planungsgebiet realisiert werden. [Griin markiert]

Landessiralia B3 (Eigantum Land Karnten)
. Eigentum Gemeinds Pdrtschach am Waértherses

ca. 387m maglich von 1.118m

‘,w_ uﬁ
|'I|'f -

{ [ I .
[ ar
.'I —"-——r\.v/<\;{

Abbildung 32: Ubersichtslageplan Planfall 3, [Quelle: PLANUM]
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Durch das Nutzen eines Mehrzweckstreifens kann in dieser Variante der Querschnitt deut-

lich verringert werden.

Der Mehrzweckstreifen bedarf eine Breite von 1,50m. Die

Kernfahrbahn kann dann auf 4,50m reduziert werden, im Falle einer Begegnung Bus-Bus
kann dann auf den Mehrzweckstreifen ausgewichen werden. In dieser Variante ist die
Reduktion auf 30km/h nicht zwingend erforderlich, aber empfohlen.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fur die
unterschiedlichen Aushaustufen

Ausbau- - Verkshrs- | Ausbau- | Ausbau-
Bezelchnin Lage e e e
® " B c ieeane | E i
ml skt | ml ]
Radfahrstrelfen | zwiachen F und Berastein 15 C1 {11} 1.8 Z 2,
ifar, | zwscran und La 20 | eajien| @aF
EINMCIUNgSratweg
i, =50 4mh 15 15 caa) 28 =31
neben Fanrtahn
Wau® 50 kmh. Fredand 2.0 23 L4 (15) 33 z36
Radwsg nesen Langsparksteten 175 205 Jcaiusl| 305 | =323
(autich getrennt) | mwairichtungsradweg
Wy £ 50 kmih 25 3 CE {17} 38 =48
nebsn Fahrahn
W 44> S0 kmvh. Fredand 3.0 35 CT [1B} 43 50
neben Langsparkstrsfan 275 335 8 [(18) 4,08 =478
Gemischter Gene | poper Fanpann 5 S0 25 35 cafzz | @Em
und Radweg V> 50 kmih, Fragand 33 ap  ietogeay] s
(Rauichgstrennt; | fover | angsparketreten 208 575 :emzd) | s

1 Auf Radschneliverbindungen nur in Sonderféllen.

# Meben Langsparkstreifen nicht empfohlen. Qualitatseinbulten for den Radverkehr aufgrund von

Farkvorgangen.
# Mur bei geringen Fulgéngerverkehrsstarken.

Abbildung 33: Tabelle zu Gesamtbreiten von Radfahranlagen, [Quelle: RVS 03.02.13]

Folgender Querschnitt ergibt sich, mit einer Gesamtbreite von 11,50m. Hier in verschie-

denen Nutzungen aufgefiihrt.

N i | O i

! 10 ]

| / | i | 4

A i Ui I di
g | [ | 1 f | |
L. 200 _| L 4,50 Lo 200 L, 200 1 I 4,50 L 2.0 L, 200 4,50 2,00
| Getweg  1.50 Fahrzahs TS0 Gehweg | Genwag 1. Fahrcahn (X ‘Gotweg [ Genweg 1. Fanrbahr ex Gehweg
I Bahrover Fualrmifian Busbu owwncdalraifia I s wwcalrmilag Pt ovmvmsn o salrifuan I Musha revv:katrmilen Pdualur rweran ke sctresifan
L 11,50 L 11,50 L 11,50

ca. T16m grin von 1.118m

Abbildung 35: Ubersichtsplan Planfall 4, [Quelle: PLANUM]

é;
2=

[Griin markiert]
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5.5 Sondersituationen - Planfall 5

Entlang der HauptstraBe gibt es Engstellen, die mit keiner der zuvor dargestellten Quer-
schnittsvarianten geldést werden kénnen. Um den Radverkehr auch an diesen Stellen
sicher zu fihren, wurden zwei Varianten entwickelt, bei denen die Fahrbahn verengt wird.
In beiden Fallen muss die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden,
um eine sichere Begegnung - insbesondere von zwei Bussen - auf einer Kernfahrbahn-
breite von 6,25m zu ermdglichen. In Variante 5b ist zusatzlich eine Wartepflicht flr
Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht Uber 3,5t bei Gegenverkehr vorgesehen. Nur unter
dieser Voraussetzung kdénnen Begegnungssituationen in diesen Engstellen gefahrlos ab-
gewickelt werden. Der Mehrzweckstreifen bleibt weiterhin bei 1,50 m Breite, der Gehweg
wird von 2m auf das MindestmaB von 1,50 m reduziert.

Variante 5a: Mischverkehr PKW und Rad, Variante 5b: Mischverkehr PKW und

getrennter Gehweg Rad, getrennter Gehweg
Wartepflicht bei Gegenverkehr =3 .5t

]

ﬁ‘

[ I
|_1 | 6,25 | g | |
|ﬁ?¢g Fahrbahn Gehweg | |
I |

|

.

] | | D

391 tl | @l tt

by ydb A A I
Abbildung 36: Querschnitt Planfall 5a und Planfall 5b, [Quelle: PLANUM]

Der Querschnitt 5a forange markiert] kann auf eine Lange von 357m ermdglicht werden,
der Querschnitt 5b nur an der Engstelle des Schlosses Leonstain, welche 43 m Lange [rot

PLANUM
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markiert] betragt. Der Querschnitt 4 ist mit diesen Varianten kombinierbar und in hier
grin dargestelit.

5.5.1 Zusammenfassung der Varianten

Variante 4 in Kombination mit Variante 5a und 5b, stellen sich als die zu praferierende
Kombination heraus. In gewissen Bereichen muss nun Uberprift werden, wie viel Breite
im StraBenraum fehlen, um den nachst ,besseren/breiteren™ Querschnitt zu erreichen.
Dabei fallt auf, dass bspw. entlang der BKS, der FuBgangerweg bereits auf privatem
Grund fuhrt und somit unter den oben angegeben MaBnahmen noch als orange auf-
scheint.

Durch eine Optimierung der Ubergédnge sowie Anpassungen an die Gegebenheiten im
Bestand konnte der folgende Lageplan erstellt werden.

[ Parkfiache

am Wa

ca. 716m grin

ca. 357m orange
ca. 43m rot

von ca. 1.116m Gesamtldnge o
Abbildung 38: Ubersichtplan der Querschnitte inklusive ,fehlender" Breiten entlang der Hau

T

4,-,-'. =

L e ® y / §
ptstraBe, [Quelle: PLANUM]

Da bei der Ausarbeitung der oben angeflihrten Querschnitte keine RUcksicht auf
bestehende Parkplatze entlang der HauptstraBe genommen wurde, sind in diesem Plan
zusatzlich die vorhandenen Stellplatze in der Umgebung dargestellt. Diese zeigen sich als
vielféltig verteilt und insgesamt ausreichend, sodass die Stellplatze entlang der
HauptstraBe reduziert werden kénnen.

[ Parkfache
Eigentum F am

ca. 783m grin

ca. 286m orange

ca. 47m rot

von ca. 1.116m Gesamtiinge

Abbildung 39: Ubersichtsplan mit optimierten Ubergéngen der Querschnitte, [Quelle: PLANUM]

PLANUM
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Nach der Abstimmung am 27.03.2025 mit den Vertretern des Amtes der Karntner Lan-
desregierung wurden folgende Rahmenbedingungen fixiert:
e Radfahrstreifen bis zur Einfahrt ,Pértschacher Stiberl"

e Mehrzweckstreifen ab der Einfahrt ,Pdrtschacher Stiberl"
e Radverkehr wird im Mischverkehr gefluihrt ab der Postgasse

e Hodchstgeschwindigkeit von 50 km/h entlang der gesamten HauptstraBe
¢ Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 6,10 m ist einzuhalten (Bestand zwischen
Bordsteinen)
¢ Keine baulichen Umgestaltungen - lediglich Bodenmarkierungen sind aus Kosten-
grinden moglich

Basierend auf diesen Vorgaben und den erarbeiteten Inhalten ergibt sich folgendes Kon-

zept:

Bis zur Einfahrt der ,Pértschacher Stiber!" wird ein Radfahrstreifen auf dem Gehweg ge-
fuhrt. Dieser Gehweg wird aktuell kaum benitzt und kann lediglich auf einer Seite
bestehen bleiben, ab dort erfolgt die Fortsetzung fiir den Radverkehr auf einem Mehr-
zweckstreifen. Dies wird durch Bodenmarkierungen gekennzeichnet. Ab dem Geschaft
~Pinkabell" Heimtierbedarf wird der Radverkehr lediglich Gber Sharrows auf der Fahrbahn
im Mischverkehr gefiihrt und gekennzeichnet. Hinzu sollte der StraBenraum durch weitere
Gestaltung auf der StraBenoberflache gestaltet werden um die Aufmerksamkeit der Kfz-
Lenker zu erhéhen und das Sicherheitsgefiihl fir den Radverkehr zu verbessern.

Querschnitt regular Querschnitt Ubergang Querschnitt Ost
LN 4 § —N . £ | L
T 1 - = T —
| 2= 4 )= =\ = — AN
<<<< weg | .50 : Gintriung Bt} Eahima: ‘*Hf’«"jﬁm'l”‘“""‘“'“ 5“"’”““_:_ e __:_
ops Fahebahn rigny = 0,30 e = T ot i
Flaptan o0 P o 010 R e s10 e e
o = Gesanis Fanvbahnbiaiie S Boars
A | !
¥ db v ﬂ db
v v v
~ — =
ot gl = . - - ~ B e f
| | — }r ';Ji i iy = =
s / 3
! e !_.
) It
- '3
-
- pEs _(.'-" - Ny |
! TE— ] g =L
L |

Abbildung 40: Querschnitte und Lagepldne nach Absprache mit der Karntner Landesregierung, [Quelle: PLANUM]
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Der parallel zur B83 gefiihrte Radweg Uiber die AnnastraBe wird beibehalten und soll in
seiner Qualitat fir Radfahrende weiter ausgebaut werden.

Um die Radwegverbindung insgesamt zu verbessern, wird die AnnastraBe als Fahr-
radstraBe ausgewiesen. Eine solche MaBnahme erhdht nicht nur die Sicherheit der
Radfahrenden, sondern starkt auch die Sichtbarkeit und Attraktivitat des Radverkehrs im
gesamten Bereich.

Abblldung 411 Lageplan der Radverkehrsfuhrung nach Absprache mit Amt der Karntner Landesreglerung,
[Quelle: PLANUM]

Eine FahrradstraB8e nach der StraBenverkehrsordnung (StVO) erlaubt es, den Radverkehr
deutlich hervorzuheben und zu férdern. Auf einer FahrradstraBe haben Radfahrende
grundsatzlich Vorrang vor Kraftfahrzeugen. Die StraBen dirfen mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h befahren werden, was zusatzliche Sicherheitsvorteile fiir den
Radverkehr bietet. Des Weiteren kénnen Kfz-Lenker auf einer FahrradstraBe nur dann
parken, wenn dies explizit erlaubt ist, was Konflikte zwischen Parkplatzen und Radverkehr
reduziert.

Die Ausweisung als FahrradstraBe wiirde somit die Verkehrssicherheit erhohen, den Kom-
fort fir Radfahrende verbessern und die Verbindung zwischen verschiedenen Radwegen
optimieren, wodurch die Attraktivitat des Radverkehrs insgesamt gesteigert wird.

PLANUM
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Knotenpunkt entlang der Fahrradstrafe,
AnnastraBe/Karlstrae

Abbildung 42: Systemskizze der Knotenpunkte entlang der AnnastraBe, [Quelle:

PLANUM]

6.2 Ubersicht und Fazit

Die vorgestellten MaBnahmen und Varianten mit einer qualitativen Beurteilung werden in
der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Bestand Unterflur- Radweg ent- Planfall 4 und Entwurf nach
belassen | trasse lang Planfall 5: Abstimmung
Bahntrasse Mehrzweck-
Bewertungskriterien streifen
Qualitat des Radver- -- + + +++ ++
kehrsfihrung
Kosten 0 --- -- - -
Technische Machbar- 0 Uberpriifung | Anschluss- gegeben gegeben
keit notwendig punkt zu
Uberprifen
Qualitat Ortsbild -- ++ 0 + +
Verkehrssicherheit - + + ++ -
Umsetzungszeitraum 0 langfristig mittelfristig mittelfristig kurzfristig um-
setzbar
Beeintrachtigung der 0 0 0 -- -
Parksituation
+ Verbesserung, - Verschlechterung, 0 keine Anderung
PLANUM
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Im Rahmen der Gesprache mit der Gemeinde wurde deutlich, dass grundsatzlich Bereit-
schaft besteht, Parkplatze entlang der HauptstraBe zu reduzieren und diese Flachen einer
qualitatsvollen, neuen Nutzung zuzufiihren. Die beigefiigte Ubersicht zeigt die derzeitigen
Parkflachen sowie den Bereich, in dem ein Parkhaus vorgesehen ist, um den Wegfall von
Stellplatzen auszugleichen.

£ == =1 geplantes Parkhaus
IR Parkplitze
Motorisierter Individualverkehr
Radweg
Gehweg
- Bahntrasse
@ Autonomer Bus

Abbildung 43: Ubersicht der vorhandenen Parkplétze im Stadtgebiet, [Eigene Darstellung, PLANUM]

Da vom Land keine baulichen MaBnahmen im StraBenraum erlaubt sind, bietet sich als
alternative Losung die Umsetzung sogenannter "Parketts" an - mobile, gestalterisch an-
sprechende Elemente zur Umnutzung von Stellplatzen. Projekte wie die ,City Decks" oder
Initiativen im Rahmen der Lokalen Agenda 21 (LA21) in Wien dienen hierbei als inspirie-
rende Vorbilder. Solche Parklets bieten nicht nur Aufenthaltsqualitat und Begriinung,
sondern leisten auch einen wichtigen Beitrag zur Belebung des Ortszentrums und zur
Verbesserung des Stadtbildes.

Zusammenfassend werden folgende MaBnahmen empfohlen, um das Ortsbild sowie die
Aufenthalts- und Lebensqualitat nachhaltig zu verbessern:

¢ Installation von Parklets in Anlehnung an die Konzepte von "City Decks" oder
der ,Grinen Parklets" der LA21 Wien, um bestehende Parkflachen temporar oder
dauerhaft in Aufenthaltsrdume umzuwandeln.

e Ergdnzende Beschilderung und Leitsysteme entlang der neu zu errichtenden
FahrradstraBe, um eine klare Verbindung zwischen OrtsstraBe und FahrradstraBe
herzustellen und die Sichtbarkeit sowie Nutzbarkeit zu erhéhen.

¢ Einfiithrung einer Tempo-30-Zone, um die Verkehrssicherheit und Aufenthalts-
qualitat zu steigern. Diese Geschwindigkeitsbeschrankung kann durch den Einsatz
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digitaler Anzeigetafeln zeitlich flexibel gesteuert und so an Tageszeiten oder be-
sondere Ereignisse angepasst werden.

¢ Torwirkung am Ortseingang, im Ortsgebiet kann zusatzlich fiir Verkehrsberu-
higung gesorgt werden in dem am Ortseingang (Osten, Wiener Roither) eine
Torwirkung durch entsprechende Bepflanzung und Stadtmdbiliar geschaffen wird.
Dadurch wird PkW Fahrenden vermittelt, dass eine Anderung in der StraBen Art
ansteht und erhéhte Aufmerksamkeit geboten ist. So kénnen sich FuBganger:in-
nen sicherer bewegen und die geplanten Parklets gewinnen Aufenthaltsqualitat.

Durch die Umsetzung dieser MaBnahmen wird nicht nur ein Beitrag zur Verkehrsberuhi-
gung geleistet, sondern auch die Aufenthaltsqualitdat im Ortszentrum gestarkt, was sich
langfristig positiv auf das soziale Miteinander und die lokale Wirtschaft auswirkt.
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i
Abbildung 4745: Darstellung eines Parklets in Gent, Belgien [Quelle:.leefstraat.be]

Abbildung 4946: Leitsystem Graz, [Quelle: MeinBezirk]
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7 FOTOMONTAGEN

Entsprechen der ersten Uberlegung wurde eine Fotomontage von der Variante 4 kurz vor
dem Koschatweg erstellt.

yeo=

bbildung 470: Fotomontage Koschatweg, [Quelle: Google, Mod.: PLANUM]

Weitere Fotomontagen entstand nach der Absprache mit dem Land Karnten am
27.03.2025, unter Berlcksichtigung der angebrachten Punkte.
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Abbildung 48 Fotomontage Pértschacher Stiiberl [Quelle: Google, Mod.: PLANUM]
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Im Anhang sind alle von PLANUM zu dem Auftrag erstellten Dokumente in Folgender
Reinfolge in OriginalgrdBe eingeflgt:

Anhang 01 - Analyse des Bestands, Mangelanalyse und erste
Planungsvarianten

Anhang 02 - Ubersicht StraBen breite, Varianten der Radwegs
Flihrung entlang der HauptstraBBe

Anhang 03 - Fotomontagen
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